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Front steering wheel fork blocker for making two wheeled vehicle, e.g. 
moped, secure comprises base which may be fixed to vehicle frame and 
pivoting wing with U shaped element able to block front wheel fork 
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Abr6g6 pour FR2837460 
The anti-theft equipment (10) has a tubular 
base (1 1) which may be easily fixed to the 
vehicle main frame adjacent to the steering 
column and a pivoting (18) wing (15). The 
pivoting wing which is lockable (20) has a U 
shaped section which engages with one of the 
front steering wheel forks to block it in an 
unusable position. A plate (19) is also included 
which could form an attachment to special 
parking pillars An Independent claim is also 
included for a method of blocking the steering 
fork of a two wheeled vehicle in an unusable 
position by using a frame attachment which 
has a lockable pivoting member with U shaped 
section. A user ID card and an associated 
reader are used for controlling locking and 
locking of the anti-theft system. 
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(54) PROCEDE ET DISPOSITIF ANTIVOL POUR VEHICULE A DEUX ROUES. 



(57) La presente invention se rapporte a un dispositif anti- 
vol(10) pourvehiculescomportant un cadre rigide, une roue 
avant directrice commandee par un guidon et reliee a ce 
dernier par rintermediaire des branches, ou pieds, d'une 
fourche, tels que par exernple une bicyclette ou un cyclomo- 
teur, comprenant un element de base (11) apte a venir se 
fixer sur au moins une partie du susdit cadre ainsi qu'une 
aile pivotante (15), caracterise en ce que ladite aile pivotan- 
i— te (15) comprend une portion sensiblement en forme de U, 

<apte a venir enserrer la circonference d'au moins une partie 
cfune des susdites branches de sorte que la susdite roue 
i avant soit ainsi bloquee dans une position determinee. 

Elle conceme egalement un procede antivol pour ce 
O type de vehicules. 
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PROCEDE ET DISPOSITIF ANTIVOL POOR VEHICULES A DEUX 

ROUES 

La presente invention concerne un procede 
et un dispositif pour v^hicules a deux roues. Elle 
s' applique en particulier, mais non exclusivement , aux 
bicyclettes ou aux cyclomoteurs, c'est-a-dire aux 
vehicules comportant un cadre rigide, une roue avant 
directrice commandee par un guidon et reliee a ce 
dernier par 1 ' intermediaire des branches, ou pieds, 
d'une fourche. 

k l'heure actuelle, on connait 
classiquement des systemes ou des dispositifs antivol 
consistant en des chaines ou des liens plus ou moins 
solides permettant d'attacher par exemple 1'une des 
roues d'une bicyclette h un poteau ou n'importe quel 
autre element approprie de la voirie publique. 

II a ete propose, notamment dans le brevet 
americain N° US 5069049, des systemes antivol 
relativement complexes recherchant une efficacite 
maximale. Ainsi, dans le susdit brevet, il est decrit 
un procede et un dispositif antivol pour cyclomoteurs , 
mobylettes ou bicyclettes, employant un systeme de 
verrouillage en U relativement classique qui vient 
bloquer les deux pieds, ou branches reliant le guidon 
de direction a la roue avant. 

Mais ces systemes antivol sont souvent 
encombrants et lourds, en particulier quand ce type de 
systeme antivol ambitionne une excellente efficacite. 
Par ailleurs, ces systemes antivol necessitent souvent 
1 ' utilisation d'un moyen auxiliaire, en 1' occurrence un 
objet fixe, en general present sur la voirie publique, 
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presentant une forme appropriee pour §tre utilise afin 
de fixer la bicyclette ou le cyclomoteur audit objet. 
Mais, ces objets, tels que des poteaux, sont rares 
et/ou souvent indisponibles parce que deja utilises ou 
situes a un emplacement difficile d'acc&s. 

L'art anterieur connait egalement d'autres 
solutions. II a 6te propose, dans la demande de brevet 
N° WO 0185530, une pince antivol destinee k bloquer le 
levier de frein a main d'un motocycle. Cette pince 
comprend : une paire de m&choires raccordees a un pivot 
de fagon a pouvoir se d£placer entre une position 
ouverte et une position fermee, les rnSchoires formant 
dans la pince, en position fermee, des premiere et 
seconde ouvertures pratiquement paralleles, la premiere 
ouverture etant configuree de fagon k accueillir une 
partie d'une poign^e de guidon, et la seconde ouverture 
etant form<§e dans un element mobile et positionn^e de 
maniere a accueillir un levier de frein ou d'embrayage 
monte de maniere f onctionnelle sur le guidon. La pince 
coraporte egalement un dispositif de verrouillage 
permettant de bloquer les m&choires en position fermee. 
L 1 element mobile est eventuellement bloqu^ k certaines 
positions, lorsque les mtchoires sont en position 
fermee, par une paire de nervures qui s 1 engagent dans 
une serie de gorges transversales formees dans la 
mSchoire sur la longueur de celle-ci. 

Ce systeme s' utilise de fagon relativement 
efficace pour proteger contre le vol une mobylette ou 
une moto qui ne peuvent etre utilisees sans le frein et 
la commande de distribution des gaz, mais ce systeme ne 
peut a 1 ' evidence pas fonctionner pour une bicyclette. 
Par ailleurs, ce systeme antivol n'empeche pas de 
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deplacer le vehicule pour le voler car les deux roues 
restent totalement libres . 

L ' invention a done plus particulierement 
pour but de remedier aux inconvenients des systemes de 
l'art anterieur. Elle propose a cet effet un dispositif 
antivol pour vehicules comportant un cadre rigide, une 
roue avant directrice commandee par un guidon et reliee 
a ce dernier par 1 ' intermediate des branches, ou 
pieds, d'une fourche, tels que par exemple une 
bicyclette ou un cyclomoteur , comprenant un element de 
base apte a venir se fixer sur au raoins une partie du 
susdit cadre ainsi qu'une aile pivotante, caracterise 
en ce que ladite aile pivotante comprend une portion 
sensiblement en forme de U, apte a venir enserrer la 
circonference d'au moins une partie d'une des susdites 
branches de sorte que la susdite roue avant soit ainsi 
bloquee dans une position determinee. 

De preference, le vehicule comprendra au 
moins une bequille apte a maintenir le vehicule en 
position stable d'attente ; la roue avant pouvant 
6ventuellement etre elevee au-dessus du sol et inclinee 
a gauche ou a droite suivant son axe de rotation. 

Avantageusement, le dispositif antivol 
selon 1' invention comprendra au moins une serrure, ou 
analogue ainsi qu'une cle de forme adaptee a ladite 
serrure ; 1 ' ensemble cle/serrure etant apte a bloquer 
l'aile pivotante dans une position extreme lors du 
retrait de ladite cle de la serrure. 

Selon un mode d' execution prefere de 
1' invention, le dispositif antivol pourra comprendre 
une protuberance laterale presentant une section 
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sensiblement en forme de L. Ainsi, le dispositif de 
1' invention comportera egalement au moins une borne 
fixe, situee par exemple a proximite d'une gare en 
milieu urbain, disposant d'un moyen de fixation de 
ladite protuberance, par exemple par verrouillage 
mecanique de la susdite protuberance. 

Selon une possibility offerte par 
1' invention, le susdit moyen de fixation pourra 
consister en une fente, ou une ouverture, pr£sentant 
des dimensions appropriees pour recevoir, ou loger, au 
moins une partie de la protuberance. 

La presente invention se rapporte egalement 
k un procede antivol pour les vehicules tels que decrit 
pr£cedemment . Ce procede se caracterise en ce qu'il 
comprend les etapes suivantes : 

une etape d ' inclinaison de la roue 
avant directrice d'un c6te du plan axial dudit cadre, 

une etape d 1 abaissement de 1'aile 
pivotante de maniere k venir enserrer la circonf erence 
d'au moins une partie d'une des susdites branches de la 
f ourche, 

une etape de retrait de la susdite cle 
de maniere a bloquer l'aile pivotante et la roue avant 
inclinee dans une position determinee. 

Avantageusement , le procede selon 
1' invention pourra comprendre une etape prealable 
d' elevation de la roue avant au-dessus du sol, par 
exemple grace a une bequille montee sur le vehicule. 

De la meme maniere, le procede comprendra 
en outre une etape de deblocage de l'aile pivotante et 
de la roue avant directrice consistant en 1' insertion, 
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et eventuellement de la rotation, de la susdite cle 
dans la susdite serrure. 

Grdce a ces particularity, 1' invention 
permet done d'offrir un dispositif antivol pratique, 
fiable, efficace et particulierement simple pour les 
vehicules a deux roues, en particulier pour les 
bicyclettes ou les cyclomoteurs . 

Un mode d' execution de 1' invention sera 
decrit ci-apres, a titre d'exemple non limitatif, aver, 
reference aux dessins annexes dans lesquels : 

la figure 1 est une vue en perspective 
d'un dispositif antivol selon 1' invention ; 

la figure 2 illustre une vue de c6te du 
dispositif antivol represents sur la figure 1 ; 

la figure 3 illustre un dispositif 
antivol monte sur le cadre d'une bicyclette ordinaire, 
ladite bicyclette etant fixee par 1 ' intermediate dudit 
dispositif a une borne ; 

la figure 4 represente une autre vue en 
perspective d'un dispositif antivol selon 1' invention ; 

la figure 5 illustre une vue de dessus 
d'une aile pivotante, sur laquelle sont ecrites les 
differentes etapes de verrouillage et de deblocage, 
equipant le dispositif antivol de 1' invention. 

Selon I'exemple choisi pour illustrer 
1' invention et representer sur la figure 3, 1' invention 
est illustree a l'aide d'une bicyclette 1 ordinaire. 
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Ainsi, cette bicyclette 1 comprend classiquement un 
cadre 2 muni d'une selle 3 sur laquelle un utilisateur 
peut prendre position, une roue arriere 4 pouvant itre 
entralnee en rotation par rapport au cadre 2, une 
fourche 5 qui peut pivoter pour diriger le vehicule 1, 
en l- occurrence la bicyclette, sous la commande de 
1' utilisateur et qui porte a son extremite superieure 
un guidon 6 et a son extremite inferieure une roue 
avant 7 pouvant tourner librement . 



Par ailleurs, la bicyclette 1 dispose 
idealement d'une bequille 8 classique autorisant, 
lorsque celle-ci est deployee, c'est-a-dire que ses 
deux pieds prennent appui sur le sol 9, a elever l'une 
des deux roues 4 ou 7 au-dessus du sol 9. 

Bien entendu, on pourra egalement envisager 
que la bequille comprend un pied unique, comme cela est 
classiquement le cas pour les bicyclettes, de sorte que 
la bicyclette repose sur les trois points d' appui que 
sont la roue avant, la roue arriere et le pied de la 
bequille. Dans ce cas, le roue avant de la bicyclette 
aura spontanement tendance a se tourner du c6te de la 
bequille ; 1 • utilisateur de la bicyclette n'ayant plus 
qu'a enclencher le dispositif antivol selon le procede 
decrit ci-apres. 



Dans ce cas, le dispositif antivol 10 
comprend un element de base 11 disposant d'un evidement 
cylindrique 12 de maniere a ce que ledit dispositif 10 
soit monte puis fixe sur l'un des tubes principaux 13 
du cadre 2, c'est-a-dire le tube 13 reliant le guidon 
de direction 6 au pedalier 14 de la bicyclette 1. 
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Comme illustre sur les figures 1, 2 et 4, 
le dispositif antivol 10 selon 1' invention comprend 
egalement une aile pivotante 15 plane, presentant une 
portion en forme de U 16 ainsi qu • une extremite 
allongee 17 destinee a permettre a un utilisateur 
d'actionner facilement cette aile pivotante 15, c'est- 
a-dire de faire pivoter ladite aile 15. En effet, 
l'aile pivotante 15 est relie a 1' element de base 11 
grace a une vis 18, ou analogue, autorisant le 
pivotement de cette aile 15 selon un axe sensiblement 
perpendiculaire au plan dans lequel s'etend ladite aile 
15. Ainsi, cette aile pivotante 15 peut etre amenee 
dans les deux positions extremes possibles : une 
premiere position dans laquelle l'aile pivotante 15 est 
amenee contigu, ou a proximite, de 1 ■ element de base 
11, et une deuxieme position dans laquelle l'aile 
pivotante 15 est le plus eloigne possible de 1 ' element 
de base 11 ; ces deux positions de l'aile pivotante 15 
definissant respectivement la position de deblocage, ou 
de non blocage, du dispositif antivol 10 et la position 
de blocage dudit dispositif antivol 10. 

En effet, lorsque 1 ' utilisateur de la 
bicyclette 1 desire utiliser le dispositif antivol 10, 
il fera pivoter l'aile pivotante 15 dans sa position de 
blocage et la portion en U 16 viendra alors enserrer la 
circonference, ou le contour, d'au moins une des 
branches, ou pieds, de la fourche 5 reliant le guidon 
de direction 6 a la roue avant 7. Nous verrons ci-apres 
que pour que la portion en U 16 enserre correctement 
1-une des branches de la fourche 5, il est necessaire 
que la roue avant 7 soit inclinee, ou tournee, d'un 
c6te ou de 1 ' autre par rapport au plan axial forme par 
le cadre 2 de la bicyclette 1. De cette maniere, la 
roue avant 7 etant tournee de cote, il est totalement 
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impossible pour un voleur de deplacer la bicyclette 1. 
En effet, les roues avant 7 et arriere 4 n'etant pas 
align^es suivant un meme axe, il est impossible de les 
faire rouler. 

Le dispositif antivol 10 selon 1* invention 
comprend egalement une protuberance laterale 19, de 
forme rectangulaire dans 1' exemple choisi, s ' 6tendant 
dans un plan parallele & au plan form<§ par le cadre 2 
de la bicyclette 1 lorsque le dispositif antivol 10 est 
monte et fixe sur une bicyclette 1. Cette protuberance 
19, presentant une section sensiblement en forme de L, 
est fixe par rapport a 1' element de base 11 et peut 
etre realis6e en m<§tal mais 6galement en materiau 
composite ou polymfere a condition de conserver des 
qualites de rigidite et de resistance satisf aisantes . 

Enfin, le dispositif antivol 10 comprend en 
outre une serrure 20 ainsi qu'une cle 21 presentant une 
forme adapt^e a cette serrure 20 ; la cle 21 restant a 
demeure dans la serrure 20 quand l'aile pivotante 15 
n'est pas en position de blocage. 

L ' Element de base 11, ainsi que l'aile 
pivotante 15 et la cle 21 sont idealement en metal, par 
exemple en acier inoxydable, mais peuvent Egalement 
etre en materiau plastique, ou polymere, rigide voire 
en materiau composite. 

Le dispositif antivol 10, equipant les 
vehicules, est idealement realise en plusieurs pieces 
rapportees et fixees entre elles, par exemple par 
soudure ou a l'aide de fixation mecanique telle que des 
vis et/ou des boulons. Ces differentes pieces 11, 15, 
16, 20 et 21 pourront etre realisees par compression ou 



10 



15 



20 



2837460 

9 

moulage dans le cas oil ces pieces sont en metal, et par 
injection ou extrusion si ces memes pieces sont 
realisees en plastiques, polymere ou en materiau 
composite. 

Le dispositif antivol 10 selon 1 ' invention 
permet a un utilisateur d« assurer une protection de sa 
bicyclette 1, ou de n'importe quel autre vehicule k 
deux roues, de deux manieres differentes. 

Tout d'abord, 1 ' utilisateur peut employer, 
a n'importe quel endroit ou il souhaite s'arreter, 
l'aile pivotante 15 du dispositif antivol 10. Dans ce 
cas, 1- utilisateur deploie d'abord la bequille 8 
equipant la bicyclette 1 afin d'elever la roue avant 7 
au-dessus du sol 9. Dans l'hypothese ou la bicyclette 1 
ne disposerait pas de bequille 8, ou analogue, 
1' utilisateur pourra simplement soulever la roue avant 
7 de la bicyclette 1. 



Lorsque la roue avant 7 est elevee au- 
dessus du sol 9, 1' utilisateur tourne ladite roue 7 
d'un c6te ou de 1' autre selon 1 • emplacement de la 
portion en U 16 de maniere a ce que l'une des branches 
25 de la fourche 5 relie a la roue avant 7 soit 

parfaitement disposee dans 1 ' evidement constitue par la 
portion en U 16, quand l'aile pivotante 15 est 
abaissee. En effet, suite a la rotation de la roue 
avant 7, 1 • utilisateur pivote ladite aile 15 en 
30 position de blocage de maniere a ce que la portion en U 

16 vienne enserrer exactement la circonf erence , ou le 
contour, d'une des branches de la fourche 5. Bien 
entendu, les dimensions et 1 ' emplacement de la portion 
en U 16, lorsque la susdite aile 15 est pivotee en 
35 position extreme de blocage, sont choisis de maniere a 
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ce que cette derniere 16 bloque parf aitement et 
efficacement la roue avant 7. 

Dans une derniere etape, 1 1 utilisateur 
retire la cle 21 de la serrure ce qui entraine le 
verrouillage de l'aile pivotante 15 dans sa position de 
blocage, grace a la portion en U 16, de la roue avant 
7, telle que decrit precedemment . 

Pour deverrouiller l'aile pivotante 16, et 
ainsi liberer la roue avant 7, il suffit alors a 
1 'utilisateur d'inserer sa cle 21 dans la serrure 20 du 
dispositif antivol 10, et eventuellement a operer une 
rotation de cette cle 21 dans la serrure 20 de maniere 
a enclencher son mecanisme, pour liberer l'aile 
pivotante 15. Ainsi, 1 • utilisateur peut a nouveau 
pivoter ladite aile 15 dans sa position de deblocage et 
liberer la roue avant 7. 



Selon la deuxieme possibility offerte par 
le dispositif antivol 10 selon 1-invention, la 
bicyclette 1 est fixee grace a la protuberance laterale 
19 dans une borne 22 prevue a cet effet. 

En effet, comme cela est visible sur la 
figure 3, le dispositif antivol 10 pourra comprendre 
1 'utilisation de bornes 22 disposees a differents 
emplacements dans une zone urbaine, ou tout autre zone 
adequate. Ces bornes 22 consistent, dans l'exemple 
choisi pour illustrer 1- invention, en un pyl6ne tronque 
presentant une coupe sensiblement ovoidale, s'etendant 
legerement au-dessous de la selle d'une bicyclette de 
taille moyenne, soit jusqu-a une hauteur idealement 
comprise entre 40 et 80 centimetres. 
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La borne 22 comprend une fente disposee sur 
le cote. Cette fente, non visible sur la figure 3, 
etant destin£e a accueillir, ou a loger, la 
protuberance laterale 19 du dispositif antivol 10 
equipant la bicyclette 1, ou le v^hicule a deux roues. 
La susdite fente et la protuberance laterale 19 
presentent sensiblement les m§mes dimensions et sont 
respectivement disposees, et fixees, a la m§me hauteur 
du sol 9. Idealement, la fente dispose d'un conduit ou 
d'un bord d'amenee facilitant 1 ' insertion de la 
protuberance laterale 19 ; la fente, ou ouverture, 
disposant d'un moyen de fixation de ladite protuberance 
19, par exemple par verrouillage rn^canique de la 
susdite protuberance 19 . 

Ainsi, 1 'utilisateur de la bicyclette 1 
l'amenera a proximity de la susdite borne 22 et 
introduira la protuberance laterale 19 dans la susdite 
fente. Le moyen de fixation sera prevu de telle maniere 
que 1 'utilisateur entendra un bruit caracteristique 
d'un encliquetage 1 ' avertissant que la protuberance 
laterale 19 du dispositif antivol 10 est bien fixe dans 
la fente. 

Dans ce systeme, il existe 6galement une 
station, non representee sur les figures, pour 
autoriser la liberation des bicyclettes 1 et leurs 
utilisations par une personne qui ramenerait la 
bicyclette 1 qu'elle emprunte la ou elle l'a trouv6 
initialement, ou bien a n'importe quel autre borne 22 
du meme type situee a un autre endroit. Ainsi, il est 
possible de proposer la location de bicyclettes 1 ou de 
tout autres vehicules a deux roues, en off rant en plus 
un dispositif antivol simple et efficace, pour le 
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locataire dudit vehicule lorsque celui-ci souhaite 
s'arreter et descendre de son vehicule. 

Ainsi, on pourra envisager que les 
utilisateurs disposent d'une carte comportant un moyen 
de memorisation et d'un moyen d' identification de cet 
utilisateur. Dans ce cas, la susdite station consistera 
en une station de lecture/traitement de cette carte 
apte notamment a lire les informations contenues sur 
ladite carte, a effectuer la comparaison d'un code 
d' identification entr<§, ou saisi, par 1 'utilisateur de 
cette carte dans le terminal de ladite station, par 
1 ' intermediate d'une interface utilisateur, et a 
desenclencher, ou deverrouiller , le susdit moyen de 
fixation de la protuberance laterale 19 dans la susdite 
fente de la borne 22 de sorte que 1 1 utilisateur puisse 
se saisir du vehicule. Idealement, il se trouve 
tou jours au moins une station de lecture/traitement de 
cartes situ6e a proximite d'une pluralite de bornes 22. 

Une fois, que 1 ' utilisateur a ete autoris<§, 
par la station, a recup^rer, ou prendre, par exemple 
une bicyclette 1, cet utilisateur se rend jusqu'a la 
borne 22 indiquee par la susdite station, via 
1' interface utilisateur, k laquelle sa bicyclette 1 est 
fixee et appuie sur un bouton 23 situe sur la face 
superieure de la borne 22 de maniere a confirmer la 
liberation, ou le deverrouillage, de ladite bicyclette 
1. 

Selon une possibility offerte par 
1' invention, la bicyclette 1, ou n'importe quel autre 
vehicule, comprend au moins un moyen d' assistance 
electrique au pedalage et/ou un moyen de locomotion 
electrique, tel que par exemple un moteur electrique. 
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Bien entendu, la bicyclette 1, ou le vehicule 
comprendra alors egalement au moins un moyen de 
stockage/delivrance d'energie electrique. 

De la meme maniere, selon cette 
possibility la susdite borne 22 comprend un moyen de 
stockage d'energie electrique ainsi qu ■ un moyen de 
transfert de cette energie electrique au moyen de 
stockage/delivrance d'energie electrique du vehicule. 
Ainsi, avantageusement, le transfert d'une quantite 
d'energie electrique, provenant de la susdite borne 22, 
suffisant au remplissage complet du moyen de 
stockage/delivrance d'energie electrique du vehicule 
desenclenche la fixation, ou le verrouillage , de la 
susdite protuberance 19 dans la susdite fente de la 
borne 22 et libere done automat iquement le vehicule. 

L' invention est decrite dans ce qui precede 
k titre d'exemple. II est entendu que l'homme du metier 
est a meme de realiser differentes variantes de 
1' invention sans pour autant sortir du cadre du brevet. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
coraportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et relive a ce 
dernier par 1 1 intermediate des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5), tels que par exemple une bicyclette (1) ou un 
cyclomoteur, comprenant un element de base (11) apte a 
venir se fixer sur au moins une partie du susdit cadre (2) 
ainsi qu'une aile pivotante (15), caracteris<§ en ce que 
ladite aile pivotante (15) comprend une portion 
sensiblement en forme de U (16), apte a venir enserrer la 
circonference d'au moins une partie d'une des susdites 
branches de sorte que la susdite roue avant (7) soit ainsi 
bloqu^e dans une position determinee. 

2. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et reliee a ce 
dernier par 1 1 intermediaire des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5). selon la revendication 1, caracterise en ce 
que le vehicule comprend au moins une bdquille (8) apte k 
maintenir le vehicule en position stable d'attente ; la 
roue avant (7) pouvant etre elev6e au-dessus du sol (9) et 
inclin^e k gauche ou a droite suivant son axe de rotation. 

3. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et reliee a ce 
dernier par 1 ■ intermediaire des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon la revendication 1, caracteris£ en ce 
qu'il comprend au moins une serrure (20), ou analogue. 

4. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
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directrice commandee par un guidon (6) et reliee a ce 
dernier par 1 1 intermediate des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon la revendication 3, caracterise en ce 
qu'il comprend egalement une cle (21) de forme adaptee k 
5 ladite serrure (20), l'ensemble cle/serrure etant apte k 
bloquer l'aile pivotante (15) dans une position extreme 
lors du retrait de ladite cle (21) de la serrure (20). 

5. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
10 comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 

directrice commandee par un guidon (6) et reliee a ce 
dernier par 1 ' intermediate des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon la revendication 1, caracterise en ce 
qu'il comprend une protuberance laterale (19) presentant 
15 une section sensiblement en forme de L. 

6. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et reliee a ce 

2 0 dernier par 1 1 intermediate des branches, ou pieds, d'une 

fourche (5) selon la revendication 1, caracterise en ce 
qu'il comprend au moins une borne (22) fixe, situee par 
exemple a proximite d'une gare en milieu urbain, disposant 
d'un moyen de fixation de ladite protuberance, par exemple 
25 par verrouillage mecanique de la susdite protuberance. 

7. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et reliee a ce 

3 0 dernier par 1 ' intermediate des branches, ou pieds, d'une 

fourche (5) selon la revendication 6, caracterise en ce 
que la borne (22) consiste en un pylone d'une hauteur 
comprise entre 40 et 80 centimetres. 
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8. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commands par un guidon (6) et reliee k ce 
dernier par 1 ' intermediate des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon la revendication 7, caracterise en ce 
que ledit moyen de fixation consiste en une fente, ou 
ouverture, presentant des dimensions appropriees pour 
recevoir, ou loger, au moins une partie de la 
protuberance. 

9. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et relive a ce 
dernier par 1 ' intermediaire des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon l'une des revendications precedentes, 
caracterise en ce qu'il comprend une carte disposant 
notamment d'un moyen de memorisation et d'un moyen 
d ' identification . 

10. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et relive k ce 
dernier par 1 ' intermediaire des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon les revendications 8 et 9, caracterise 
en ce qu'il comprend egalement une station de 
lecture/traitement de la carte apte notamment a lire les 
informations contenues sur ladite carte, a effectuer la 
coraparaison d'un code d ' identification entree par 
1 'utilisateur de cette carte et a desenclencher le susdit 
moyen de fixation de la protuberance laterale (15) dans la 
susdite fente de la borne (22), de sorte que 1 * utilisateur 
puisse se saisir du vehicule. 

11. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
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directrice commandee par un guidon (6) et relive a ce 
dernier par 1 ' intermedia ire des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon l'une des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le vehicule comprend au moins un 
moyen d' assistance electrique au pedalage et/ou un moyen 
de locomotion electrique, tel que par exemple un moteur 
electrique. 

12. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et reliee a ce 
dernier par 1 ' intermediate des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon la revendication 11, caracterise en ce 
que le vehicule comprend au moins un moyen de 
stockage/delivrance d'energie electrique. 

13. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et reliee a ce 
dernier par 1 ■ intermediate des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon l'une des revendications precedentes, 
caracterise en ce que la borne (22) comprend un moyen de 
stockage d' energie electrique ainsi qu • un moyen de 
transfert de cette energie electrique au moyen de 
stockage/delivrance d' energie electrique du vehicule. 

14. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et reliee a ce 
dernier par 1 ' intermediate des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon la revendication 13, caracterise en ce 
que le transfert d'une quantite d'energie electrique, 
provenant de la susdite borne (22), suffisante au 
remplissage complet du moyen de stockage/delivrance 
d'energie electrique du vehicule desenc lenche , ou 
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deverrouille, le susdit moyen de fixation de la 
protuberance laterale (19) dans la susdite fente de la 
borne (22) . 

15. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
direc trice commandee par un guidon (6) et relive a ce 
dernier par 1 ' intermediate des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon l'une des revendications precedentes, 
caracteris6 en ce qu'il est en metal, par exemple en acier 
inoxydable . 

16. Dispositif antivol (10) pour vehicules 
comportant un cadre (2) rigide, une roue avant (7) 
directrice commandee par un guidon (6) et relive a ce 
dernier par 1 ' intermedia ire des branches, ou pieds, d'une 
fourche (5) selon l'une des revendications precedentes, 
caract^rise en ce que la protuberance laterale (19) est en 
polymere, ou en materiau composite, rigide. 

17 . Procede antivol pour vehicules comportant 
un cadre (2) rigide, une roue avant (7) directrice 
commandee par un guidon (7) et reliee a ce dernier par 
1 ' intermddiaire des branches, ou pieds, d'une fourche (5), 
tels que par exemple une bicyclette (1) ou un cyclomoteur, 
comprenant un element de base (11) apte a venir se fixer 
sur au moins une partie du susdit cadre (2) ainsi qu'une 
aile pivotante (15) comprenant une portion sensiblement en 
forme de U (16), au moins une serrure (20), ainsi qu'une 
cle (21) de forme adapt^e k ladite serrure (20) apte k 
bloquer l'aile pivotante (15) dans une position extr§me 
lors du retrait de ladite cle (21) de la serrure (20), 
caracterise en ce qu'il comprend les etapes suivantes : 
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une etape d ' inclinaison de la roue 
avant (7) directrice d'un c6te du plan axial dudit 
cadre (2) ( 

une etape d ' abaissement de l'aile 
5 pivotante (15) de maniere a venir enserrer la 

circonference d'au moins une partie d'une des susdites 

branches de la fourche (5) , 

- une etape de retrait de la susdite cle 
de maniere a bloquer l'aile pivotante (15) et la roue 
10 avant (7) inclinee dans une position determines. 

18. Precede antivol pour vehicules selon la 
revendication 17, caracterise en ce qu'il comprend une 
etape prealable d' elevation de la roue avant (7) au-dessus 

15 du sol (9), par exemple grace a une bequille (8) montee 
sur le vehicule. 

19. Procede antivol pour vehicules selon la 
revendication 17, caracterise en ce qu'il comprend en 

20 outre une etape de deblocage de l'aile pivotante (15) et 
de la roue avant (7) directrice consistant en 1' insertion, 
et eventuellement de la rotation, de la susdite cle (21) 
dans la susdite serrure (20) . 
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